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Figura: 11: Dispositivoe de orronque

cutero sacando los tres tornillos exteriores y el bulén lateral
del cuerpo del mismo.

2. Instrucciones
para el funcionamiento.

Combustible:

Un buen motor requiere también un buen combustible. Se-
ria totalmente equivocado querer hacer economia en este ca-
so. Por eso se debe usar solo nafta y aceite de buena calidad.
La Mezcla ha de hacerse generalmente en una relacién de
25: 1. Tomese 5 litros de nafta y 200 c.c. de aceite SAE 50
en un mismo recipiente y agitese enérgicamente antes de
echar al tanque.

Arronque del motor:

Abrir la llave de paso del combustible, oprimir ligeramente
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el botdn cebador. Abrir la mitad el mando del acelerador.
Si el tiempo es frio, girar la toma de aire a la posicién “C”.
Accionar el pedalin de arranque cuantas veces sea necesario
hasta hacer arrancar el motor.

El accionomiento del pedalin debe hacerse siempre en dos
tiempos: El primero muy levemente hasta sentir que los
dientes estén bien apoyados, y solamente después de esto,
impulsar con fuerza y velocidad adecuada,

Volver la toma de aire a la posicion normal “A" después

de arrancar el motor.
Arranque del vehiculo:

Accionar a fondo la palanca de embrague. Poner la palanca
de cambio en 1# velocidad. Soltar suavemente la palanca de
embrague. acelerando al mismo tiempo para no dejar parar
el motor.

Cambio de marcha:

Después de ‘haber recorrido un certo trecho y haber alcan-
zado por lo menos una velocidad de 15 = 20 km. por hora,
se puede pasar a la 2% velocidad efectuando las maniobras
siguientes:

Accionar a fondo la palanca de embrague y al mismo tiempo
reducir el acelerador para que el motor no aumente sus re-
voluciones,

Llevar la palanca de cambios a 2% velocidad. Soltar gradual-
mente la palanca de embrague y contemporineamente ace-
lerar., La misma maniobra se hari para pasar a Ia 1% en
caso que la velocidad del vehiculo disminuyera por bajo
de 15 = 20 km. por hora, pero acelerando antes de soltar
suavemente la palanca de embrague.

Detencion del vehiculo:

Cerrar el acelerador. Pasar la palanca de cambio a la posi-
cion media (punto muerto). Hacer funcionar los frenos.

Deatencion del motor:
Con la palanca de cambio en posicién media y el gas cerrado
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apretar el hotéon de masa.

Cerrar la llave del combustible inmediatamente, © mejor a
200 - 300 metros antes de llegar al punto de destino, Asi
se economiza mezcla v, mis tarde, el motor arrancari mas
facilmente.

Ablande:

Con cuanto mas cuidado y gradualmente se proceda al ablan-
de de un motor, tanto mayor serd mis adclante, su seguridad
de funcionamiento y su duracion.

Las piezas movibles del motor tienen que adaptaise una a
la otra poco a poco. Especialmente el pistéon y la superficie
interior del cilindro, tienen que asentars¢ con un ablande
muy suave.

Por lo tanto:

Recorrer los primeros 800 km. sin sobrepasar la velocidad de
20 km. por hora en primera y de 35 km. por hora en scgun-
da. Después de estos 800 km. aconsejamos un aumento pau-
latino de la velocidad. Solamente después de haber recorrido
1.500 km. ¢! motor estard completamente asentado., El car-
burador estd provisto de un gicleur N2 58 que debe usarse
para los primeros 800 km. Después, puede cambiarse con
el Ne 5b.

3. Manutencion del Motor

Lubricacion:

Aparte de la lubricaciéon automdtica con la mezcla de nafta
y aceite, que provee a las partes interiores del motor pro-
piamente dicho, es decir pistén, cilindro, biela, etc.,, €s nece-
sario lubricar también el cambio y la cupla de embrague,
por lo menos cada 3.000 km. Para esta lubricacién se usard
aceite SAE 90 para transmisién al cual se puede agregar, en
tiempos muy frios, el 25 % de aceite SAE 50. En ningin
caso debe usarse aceite hypoidal.

Es conveniente usar una pequeiia bomba de engrase de vo-
lumen conocido, para poder medir la cantidad de aceite que
se introduce en el motor. El motor lleva un tornillo en la




Figura 4: Lubricacion de la caja de cambio

parte superior del semi-cirter izquierdo (lado volante), sa-
cando este tornillo se introducen unos 40 c.c. de aceite, otro
tanto se introducird en el lado embrague a través del tornillo
existente en la misma tapa cuando sea necesario cambiar el
aceite. Con el motor vertical el agujero sirve también de ni-
vel, por eso en estas operaciones, ¢l motor deberd permanc-
cer en posicion vertical.

Cadena:

Un cuidado especial requiere la cadena de transmision. Se
deben evitar eslabones de cadena rigidos, u oxidados, y eje-
cutar una limpieza general de la cadena cada 3.000 km. de
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recorrido. Para este fin, se quita la cadena y se la lava en
nafta o kerosene agitindola convenientemente. Después se
debe introducir en grasa caliente y dejarse escurrir. Al volver
a montar la cadena hay que colocar la horquillita de segu-
ridad hacia afuera, indicando con el extremo cerrado la di-
reccion del movimiento.

Descarbonizar: .

Aconsejamos quitar la tapa de cilindro cada 5.000 km. de
recorrido aproximadamente y examinar si hay incrustacio-
nes. n caso de que se vea la necesidad de limpiarlo, se quita
tambié¢n el cilindro y se raspan sus canales y lumbreras con
una herramienta de metal blando.

La misma operacion se repite con la tapa del cilindro y la
cabeza del piston.

Se debe tener mucho cuidado en no rayar las superficies de
trabajo del piston y cilindro.

Ademis hay que examinar el tubo de escape y el silenciador
y, si estan sucios, hay que limpiarlos quemindolos, sacudien-
do v raspindolos después.

Si se desarma el piston para limpiarlo, fijarse bien de no
montarlo al revés. La flecha que se ve sobre la cabeza del
piston indica la direccién de marcha.

Carburador:

El carburador ha de estar montado siempre verticalmente.
La regulacion del gas se efectiia con el piston-vilvula, por
medio de un cable flexible Bowden. La regulacién de marcha
en vacio se efectiia por medio de un tornillo con resorte fre-
no que se halla en la parte inferior del carburador. El tor-
nillo superior, sobre la tapa del piston, sirve para regular
el juego del recorrido del cable de mando. Tener cuidado
que los tornillos del codo de aspiracién del motor estén siem-
pre bien cerrados, de modo que no se produzea la mis mi-
nima filtracion de aire en el conducto mismo.

Gicleur: y tuberia combustible:

El gicleur, de fdcil acceso desde el exterior, debe apretarse
muy suavemente, para que no se deteriore la rosca interior
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Figura 5: Carburador

11 Gicleur.

2) Tornillo regulacion marcha 4) Tornillo regulacién cable
en vacio. de mando.

3} Res:rie. 5) Contratuerca.

0 se aplaste el gicleur donde tiene unos pequeiios agujeros
en cruz. El gicleur obstruido, debe limpiarse soplindolo con
aire comprimido o introduciendo una cerda fina. No usar
en absoluto alambre metélico.

Después de un recorrido de 5.000 km. recomendamos some-
ter toda la tuberia, carburador, filtro y tanque a una lim-
pieza general. .

Filtro de aire:

El filtro de aire, colocado delante del carburador, tiene el fin
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Figura 6: Filtroc de aire himedo

de retener el polvo que contienc el aire aspirado por el mo-
tor y evitar que entre al interior del mismo.

Fl cartucho-filtro debe ser limpiado cada 2.000 = 3.000 km,,
de recorrido.

Para tal fin se quita el filtro completo, aflojando el tornillo
de fijacién. Después se quita el anillo eldstico y sc saca el
cartucho-filtro de la tapa. Se lava en nafta y se aceita con
aceite limpio de motor (SAE 20) escurriéndolo bien antes

de armarlo.

Embrague:

El embrague ha de cumplir dos funciones. En primer lugar
debe constituir una conexiéon absolutamente segura entre el
motor v la rueda trasera, y en segundo lugar, ticne también
que asegurar una independencia total de los mismos. La pa-
lanca de mando debe tener un poco de juego 2 -~ 4 mm.
(en posicién de marcha) con el fin de que los discos se ajus-
ten bien entre si, con toda la carga de los resortes.
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Figura 7: Ajuste dai embrague

Este juego se regula con el tornillo y contratuerca existent
sobre el motor, en la escuadra terminal del Bowden.

Otra regulacién se obtiene con el tornillo y contratuerca del
disco exterior del embrague. Para este registro se saca cl
tapén roscado central de la tapa de embrague v se usa una
llave de tubo y un destornillador. De ninguna manera debe
usarse el motor con el embrague que patine, ya que en este
caso se desgastarian los discos al poco tiempo.

2
Bujia:

El motor TELEVEL-SACHS 100/2 esti provisto de una bu-
jia BOSCH M 175 T' 1, con rosca M. I8 x 1.5. Para cambiarla
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hay que utilizar bujias con ¢l mismo equivalente calorifico.
Para temperaturas bajas o :mu(lll Ln[l prolongada la bujia
que mejor se adapta es la M145 . Si el motor no arranca
o si sc detiene de repente, sicmpre Im_y' que revisar primero
la bujia v el cable. Este tltimo puede estar deteriorado o
tener suclta la conexion con la toma de corriente o con
la bujia.

Una ripida comprobacién de la bujia se puede haczer de la
manera siguiente: se saca la bujia v se vuclve a conectar con
el cable. Llltgn s¢ apova el cuerpo de la bujia contra una
parte del motor, como ser, la tapa del cilindro; impulsando
ahora el motor, con el pedalin de arranque, tiene que verse
una fuerte chispa entre los clecirodos. De no ser asi, hay
qu(' someter la bujia a un examen y limpizza muy minu-
cioso, eliminar la suciedad de grasa o de carbin entre los
electrodos v controlar la distancia entre los mismos. Esta
distancia debe estar entre 04 = 0,5 mm. midiéndola con el
espesor adecuado v ajustdndola con pequeno golpe sobre el

Figura 8: Control de lo bujia
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